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Verkehrstechnische Untersuchung in der Gemeinde Breitenfelde

Sportpark Am Kndillen

1 Einfiihrung und Uberblick

1.1 Zweck und Inhalt
Mit diesem Bericht wird der verkehrliche Einfluss des geplanten Sportparks ,Am Kniillen“ auf das anliegende Strallennetz

dargestellt. Auftragsbestandteil ist hier die Vorbereitung, Durchfiihrung und Auswertung einer aktuellen Verkehrszahlung. Mit

der Analyse des untersuchten Knotenpunktes, der Berechnung der Verkehrserzeugung des Sportparks sowie der

Prognosebalastungen wird ihre zukUnftige Leistungsfahigkeit prognostiziert.

1.2 Dokument Information
VU-Breitenfelde_Sportpark Am Kndillen - Anbindung an das 6ffentliche Strallennetz
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PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH

Herr Jérn Clasen
Herr Kay Borchers

VTT-Planungsbiiro GmbH
Haubachstrale 72

22765 Hamburg

Dipl.-Ing. Dietrich Stempel
M. Sc. Ronny Djumata
Dipl.-Ing. Ronald Mehling

1.3 Dokument Historie

Tel.:040 38087570
VTT@VTT.Hamburg
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Versions-Nr. Status / Anderungen Ausgabedatum | Art Adressat Verschickt
V1.0 Bericht 19.04.2023 E-Mail |AG 19.04.2023
1.4 Aktueller Status

Abgabe AG, Stempel, Djumata, Mehling Hamburg, den 19.04.2023
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2 Verkehrsunteruntersuchung

2.1 Grundlagen und Aufgabenstellung
Die ErschlieBung des geplanten Sportparks ,Am Kndllen® zur Dorfstralke / L200 in Breitenfelde wird in ihrer verkehrlichen

Wirkung untersucht. Zusatzlich muss der Neubau der Kita ,Am Kniillen“ einbezogen werden, da sein Betrieb erst in Kiirze

nach der Verkehrszahlung im Méarz 2023 erfolgt. Es wird die Ermittlung der Verkehrserzeugung und Auswirkungen auf den
Straenraum untersucht.

Fir die Verkehrsuntersuchung werden zwei Szenarien untersucht.

Analyse (Analyse-Nullfall), betrachtet die heutige Verkehrsbelastung ohne Kita und Sportpark

Szenario 1: Prognose-Planfall, er prognostiziert die Verkehrsbelastung der Dorfstrale in 2035 und (iberlagert die
Analyse Werte.

Szenario 2: Prognose 2035, betrachtet die Verkehrsbelastungen des StralRennetzes zum Zeitpunkt 2035 zuziiglich
der Verkehrserzeugung durch die im Bau befindliche Kita und den geplanten Sportpark

2.2 Verkehrserhebung
Fir die Verkehrsuntersuchung wurde eine Verkehrserhebung unter der Woche an einem Mittwoch auerhalb der Schulferien
am 22.03.2022 von 06:00 bis 10:00 und 15:00 bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Das Ziel der Verkehrserhebung besteht darin, die

aktuellen Verkehrsbelastungen an dem unten dargestellten Knotenpunkt zu ermitteln. Nachfolgend ist ein Ubersichtsplan mit

den Standorten der Erhebungsstellen dargestellt. Die Videoaufnahmen erfolgten von 0:00 bis 24:00 Uhr, um bei Bedarf weitere
Verkehrsdaten zu ermitteln.

1.
P Kita neu mit
: 120 Platzen
Verkehrszihlung UI’!_‘:Z3° Stell )
Knotenpunkt zur b, platzen Sportpark Am Kniillen
auBeren ErschlieBung neu mit 5,2 ha brutto

und 2 Spielfeldern

«on Kita und Sportpark
’Q’ﬂ"w Eerp und ca. 90 Stellplitzen

Abbildung 1: Verkehrserhebung, Lage der Zahlstelle
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Der Verkehr wurde mittels Videokameras aufgenommen und im Nachhinein durch eine automatische Methode! ausge-wertet.
Es ist bei der Verkehrserhebung unter den verschiedenen Fahrzeugarten unterschieden worden. Die Unterscheidung der

Fahrzeuge, ist der unten stehenden Tabelle zu entnehmen.

Grundklasse Kurzbezeichnung Erlauterung Piktogramm
Fahrrader Fahrrad Fahrrader %
Motorrider Krad Motor:réder, a.uch mit Beiwagen, jedoch keine

Fahrrader, keine Mofas
Pkw vom Kleinwagen bis zur GroBraum-
Rl L limousine einschiieBlich der Offroad-Fahrzeuge oarn
Lieferwagen Lfw Lieferwagen = 3,5 t zul. GG m
Pkw mit Anhénger PlkwA Pkw und Lfw = 3,5 t zul. GG mit Anhanger ’__ﬁ
Lk . Lkw > 3,5 t zul. GG ohne Anhanger (auch -_B
w ohne Anhénger Lkw . N
Zugmaschinen von Sattel-Kfz ohne Auflieger)
'.'O-B
Lkw mit Anhanger LkwA Lkw > 3,5 t zul. GG mit Anhanger - -
e
Sattelkraftfahrzeuge Sattel-Kfz Alle Sattelkraftfahrzeuge ﬁ\-
Fahrzeuge mit mehr als 9 Sitzplatzen zur m
) s Personenbeférderung; auch mit Anhénger ) )

Abbildung 2:Fahrzeugklassifizierung

Morgenspitzenstunde_Analyse 2023
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Abbildung 3:Knotenpunkt — Analyse Strombelastungsplane 22.03.2023, Morgenspitzenstunde 7-8 Uhr

1 Automatische Auswertemethode bei MIOVISION.
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VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

(Griine Fahrtrichtungen von Dorfstrafle (Nord), Rosa Fahrtrichtungen von DorfstralRe (Siid), Blaue Fahrtr. aus Am Kndillen)

Nachmittagsspitzenstunde_Analyse 2023
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Abbildung 4:Knotenpunkt — Analyse Strombelastungspléne 22.03.2023, Nachmittagsspitzenstunde 15-16 Uhr

(Griine Fahrtrichtungen von Dorfstrafe Nord, Rosa Fahrtrichtungen von DorfstralRe Siid, Blaue Fahrtr. aus Am Kniillen)

Abbildung 5: Einmiindung ,Am Knillen® in Dorfstrale / L200
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2.3 Verkehrserzeugung des Sportparks und der neuen Kita ,,Am Kniillen“
Die Verkehrsnachfrage im Status Quo im bestehenden Strallennetz der Ortslage Breitenfelde, Bereich Einmiindung 2 ,Am

Knillen“ kann als durchschnittlich bezeichnet werden. Es tritt vornehmlich Ziel- und Quellverkehr in das Wohngebiet in die
Sackgasse ,Am Kniillen“ auf. Auffallig ist allerdings der hohe Anteil an Durchgangverkehr auf der DorfstraRRe / L200 sowie der

ungewdhnlich hohen Anteile an Schwerlastverkehren von tagstiber um die 16%.

Die Quell- und Zielverkehre fir den Sportpark ,Am Knllen“ und die neue Kita (B-Plan 14) werden anhand dieser Faktoren

getroffen:

E2  GroRe des der Flachen, GroRe der Kita

Art und Nutzung der geplanten Bebauung

OPNV Anbindung / Entfernungen zum Ortszentrum und Bahnhof Mélin
Modal Split / Pkw-Nutzung (hier 65% Anteil prognostiziert)
Gewerbliche Nutzungen (hier nicht geplant)

o JR o O o R

Besucheranteile und Lieferverkehre

Gemeinde Breitenfelde

Sportpark Am Kniillen
und E i

Datum: 22.03.2022 Projeki-Nr. PNDO-72 Maiistad 1:2.000

B Ellsavetn-Haselofr-Strage 1
23564 LObeck
- Tel: 04517510 20-26
“ luebeck@prokom-planung de
PROKOM a7

22081 Ham!
STADTPLANER UND Tel: 040/ 22 94 64-14
INGENIEURE GMBH hamburg@prokom-pianung de

Abbildung 6: ErschlieBungskonzept Sportpark Am Knillen (Quelle Prokom GmbH 03/2022)

Im Ergebnis der Berechnungen nach Modell Bosserhoff (siehe Anlage 2+3) werden durch das B-Plan Gebiet 14 (Kita) und
den geplanten Sportpark in der verkehrlichen Morgenspitze zwischen 7-8 Uhr 53 Kfz als Quellverkehr und 75 Kfz als

Zielverkehr erzeugt. In der verkehrlichen Nachmittagsspitze werden zwischen 16-17 Uhr 59 Kfz als Quellverkehr und 61 Kfz
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als Zielverkehr erzeugt. Diese zuséatzlichen KFZ Fahrten werden in den nachfolgenden Abbildungen 8-10 auf die duRere
ErschlieBung Dorfstralke / L200 verteilt:

80 % Zu- T
"reund Abfluss

P

Kita neu mit

- 120 Platzen
‘ ‘ und 30 Stell

A K1
8 ,, platzen

3

Sportpark Am Knillen
neu mit 5,2 ha brutto
und 2 Spielfeldern
und ca. 90 Stellplatzen

L
ehmk“h/f‘ny
ve,

C)
A
\2
o
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7

20 % Zu-
und Abfluss

Abbildung 7: Verkehrsverteilung der Kita und Sportpark — Zu- und Abfluss iber Erschliefungs-Knotenpunkt K1 in Prozenten

Die beiden nachfolgenden Abbildungen zeigen die prognostizierte Verkehrsverteilung der zuséatzlichen Kita —und
Sportparkverkehre an dem &ufleren ErschlieBungsknoten K1 zur verkehrlichen Morgen- und Nachmittagsspitze.

_ 80%Zu- f
“und Abfluss

P Kita neu mit
60, X'

1" 120 Platzen
S \K‘1 und 30 Stell
oy '€ -, platzen Sportpark Am Kniillen
15 %

neu mit 5,2 ha brutto
und 2 Spielfeldern
und ca. 90 Stellplatzen

A mcnﬂ\‘uc

20 % Zu- /
und Abfluss g
Abbildung 8: Sportpark + Kita ,Am Knillen Zielverkehr / Quellverkehr Verkehrsverteilung verkehrliche Morgenspitze 7:00
-8:00
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’
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Lonmp und 2 Spielfelderrl
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20 % Zu- /
und Abfluss Lot

Abbildung 9: Sportpark/Kita ,Am Knllen“ Zielverkehr/Quellverkehr Verkehrsverteilung verkehrliche Nachmittagsspitze
16:00 - 17:00

3 Berechnungen und Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

3.1 Verkehrsprognose 2035
In Deutschland wird seit Jahrzehnten von einer stetigen Steigerung des Verkehrsaufkommens ausgegangen. Das
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMVI) veroffentlicht in regelméBigen Abstédnden einen Bericht zu den
Verkehrsverflechtungsprognosen?. In dem Bericht wird das Verkehrsaufkommen der verschiedenen Verkehrsmittel fir die
kommenden Jahre prognostiziert. Aus dem Bericht geht hervor, dass in Deutschland weiterhin ein stetiges Wachstum des
Verkehrsaufkommens angenommen wird. Fir den motorisierten Individualverkehr liegt der bei 0,2% p.a. und fir den
Guterverkehr bei 0,8% p.a. Der letzte Bericht vom BMDV stammt aus dem Jahr 2014. Aufgrund aktueller Ereignisse

(Klimadiskussion, Coronapandemie und Ukrainekonflikt) werden die Wachstumsfaktoren angepasst.

Fur die Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelastungen in 2035 kdnnen derzeit keinerlei zuverldssige Annahmen getroffen

werden, da die derzeitigen Klimadiskussionen, E- Mobilitat und car-sharing Entwicklungen sich nicht quantifizieren lassen.

Im Bericht des BMDV wird erldutert, dass einer der Hauptgrinde fir die Zunahme des Verkehrsaufkommens das
Wirtschaftswachstum und die Individualmotorisierung ist. Durch den Ukrainekonflikt wird das Wirtschaftswachstum

wahrscheinlich nicht so stark wachsen wie zuvor.

All diese Griinde machen es schwer eine zuverlassige Prognose zu erstellen. Jedoch wird zur Absicherung valider Daten fir
den Prognosefall 2035 mit einer Steigerung von 2,0 % fiir den Personenverkehr und 7,2 % fir den Guterverkehr gerechnet.
Diese Annahme basiert auf folgenden Werten:

2 Aktueller Bericht aus dem Jahr 2014 zum Thema Verkehrsverflechtungsprognose 2030.
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Jahr Personenverkehr Wachstum [% p.a.] | Guterverkehr Wachstum [% p.a.]
2023 0,1 04
2024 0,1 04
2025 0,1 0,4
2026 0,1 0,4
2027 0,2 0,6
2028 0,2 0,6
2029 0,2 0,6
2030 0,2 0,6
2031 0,2 0,8
2032 0,2 0,8
2033 0,2 0,8
2034 0,2 0,8
2035 0,2 0,8
Gesamt alle Jahre zusammen 2,0% 7.2%

Tabelle 1: Verkehrsentwicklung bis 2035

Morgenspitzenstunde_Prognoseplanfall 2035

vonwnach| 1 | 2 | 3
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20 ﬁﬁ"\ (Am 1)
d 5 S

100

300

Am Knllen
(Am 2)

DorfstraRe (Stid)
(Arm 3)

Abbildung 10: Knotenpunkt 1 — Prognose 2035 Strombelastungsplan, Morgenspitzenstunde
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Nachmittagsspitzenstunde _Prognoseplanfall 2035
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Abbildung 11: Knotenpunkt 1 — Prognose 2035 Strombelastungsplan, Nachmittagsspitzenstunde

3.2 Leistungsfahigkeit der nicht signalisierten Knotenpunkte und Verkehrsqualitat
Fir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind Nachweise der Verkehrsqualitat mit Leistungsfahigkeitsnachweisen und
Abschétzung der mittleren Wartezeiten nachgeordneter Verkehrsstrdme zu erstellen, die Aussagen Uber die leistungsfahige
Abwicklung der zu erwarteten Verkehrsnachfrage treffen. Auf Grundlage der Verkehrserhebungsdaten werden die
Leistungsfahigkeiten flir den Bestand und die geplante Erweiterung mit dem Sportpark und der Kita Am Kndllen berechnet.
Die Verkehrsqualitdten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitétsstufen A bis F nach HBS [1].bewertet, nachfolgende

Tabelle stellt die Bedeutung fiir unsignalisierte Knotenpunkte dar.

Verkehrsgualititen fir unsignalisierte Knotenpunkte

e riahre zus tand i wngehindert stabil Deutliohe Zeitverhste Kapazridt emeinht Sauibrlsies

e rkahre quakiat .I B | c | D

IITI'IHI'G Wartezeit [3] <10 < M <30 45 > 45

Abbildung 12: Verkehrsqualitat fir unsignalisierte Knotenpunkte
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QSVA

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering

(< 10 Sekunden)
QSvB

Die Abflussmaglichkeiten der Wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering (11 bis 20 Sekunden)

Qsvce

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar
(21 bis 30 Sekunden). Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung,
noch beztiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSvD

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Flir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen (31 bis 45
Sekunden). Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSVE

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grolRe und dabei stark streuende Werte an (ab 46
Sekunden). Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
standig zunehmende Staulénge flhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

QSVF

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist
Uber ein langeres Zeitintervall groer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken in den zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Abbildung 13: Qualitatsstufen nach HBS fir unsignalisierte Knotenpunkt [1]

3.2.1 Bewertung der auBeren ErschlieBung

L ALLER

PLANUNGSBURO GmbH
VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Durch den B-Plan 14 fiir die Kita und den geplanten Sportpark Am Knillen werden zusatzliche Quell- und Zielverkehre
entstehen und am Knotenpunkt Dorfstralle/L200 / Am Kniillen abflieRen. Die Analyse Ergebnisse nach HBS (ab Anlage 4)

zeigen, dass der zu untersuchende ErschlieBungsknoten in 2023 sehr gute Verkehrsqualitaten aufweisen.

Fur das Szenario Prognose 2035 (inkl. Verkehrszuwéchsen von 3%) weist der Knotenpunkt folgende Leistungsfahigkeiten

auf:

£2  Knotenpunkt 1 Am Knllen / Dorfstralle L200
Verkehrsqualitat Morgenspitze A sehr gut, Verkehrsqualitdt Nachmittagsspitze A sehr gut
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Verkehrstechnische Untersuchung in der Gemeinde Breitenfelde
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4 Zusammenfassung / Fazit

Die Verkehrszahlen aus aktuellen Verkehrszahlungen in 03/2023 und die berechneten Verkehrserzeugungen durch den
geplanten Sportpark sowie der im Bau befindlichen Kita zeigen, dass die innere und dulere ErschlieBung iber den
untersuchten Knotenpunkt leistungsfahig abgewickelt werden kann und keinen negativen Einfluss auf den Verkehrsfluss
haben wird. Die verkehrlichen Spitzenbelastungen des Sportparks am Wochenende werden dabei nicht beriicksichtigt, da

diese auf deutlich geringer Auslastungen der Dorfstrale / L200 treffen.

Die Untersuchung bestétigt, dass die Anbindung des Sportparkes plus der Kita fiir 120 Kinder an das bestehende StraRennetz

auch fir die Prognose 2035 inkl. einer 3% Verkehrszunahme grolRe Kapazitatsreserven beinhaltet.

Aufgestellt: Hamburg den 17.04.2023
Dipl.-Ing. Ronald Mehling

Dipl.-Ing. Dietrich Stempel

M.Sc. Ronny Djumata
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AVTT &

PLANUNGSBURO GmbH
TECHNIK TELEMATIK

Anlage 1 Ubersichtsplan Breitenfelde
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Anlage 2 Verkehrserzeugung Kita (B-Plan 14)

AVTT 2

PLANUNGSBURO GmbH

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Verkehrserzeugung Kita Breitenfelde

B-Plan 14: Kita neu "Am Kniillen" nit 120 Platzen Einheit min max [%] Annahme
Anzahl der Kitaplatze 120 [WE] 100 130 120
Anzahl der Mitarbeiter/innen [E/WE] 15 25 20
Summen Bringeltern und Mitarbeiter gesamt [E/WE] 15 155 140

[l
Wege/ Eltern oder Mitarbeiter / Tag [Wege/E/d] 3 4 3,5
Wege/ Werktag [Wege/d] 345 620 490
MIV-Anteil der Wege in Breitenfelde 2035 (modal split) - Mittelwert Sommer- und Winterhalbjahr 65 [%] 318,5

[%]
Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw]
Pkw-Fahrten/ Werktag 0 0 265
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Gemeinbedarfgebietes [%] 0 0 0
Besucherverkehr 5% 5 [%] 0 0 13
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst 0,02 Fahrten/E 0 0 10
Kfz-Fahrten/ Werktag 0 0 288
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 2,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 2,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 35 % DTVw 50
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 50 % DTVw 72
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 35 % DTVw 50
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 25 % DTVw 36
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Kniillen als Linksabbieger in Dorfstrae 50 Fz/h 20% 10
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Kniillen als Rechtsabbieger in Dorfstralle 50 Fz/h 80% 40
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus Dorfstrale als Linksabbieger in Kniillen 72 Fz/h 80% 58
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus Dorfstrale als Rechtsabbieger in Knillen 72 Fzh 20% 14
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Linksabbieger in DorfstraRe 50 Fzlh 20% 10
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Rechtsabbieger in Dorfstralle 50 Fz/h 80% 40
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus DorfstraRle als Linksabbieger in Kniillen 36 Fz/h 80% 29
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus Dorfstralle als Rechtsabbieger in Kniillen 36 Fz/h 20% 7
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Anlage 3 Verkehrserzeugung Sportpark+ Summenbildung mit
Kitaverkehren

AVTT &

PLANUNGSBURO GmbH

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Verkehrserzeugung Breitenfelde Am Kniillen B-Plan Sportpark mit ca. 52.000 m?* Gesamtflache inkl. Knicks

B-Plan 86 - 3 Sportplatze sowie ca. 90 Stellplitze Einheit min max [%) Annahme
Anzahl Sportplatz bei 1 je 250 m? Sportfidche von 20.000 m? innerhalb 1 Std. von 16- 20 Uhr werktags (fiir 2 Std. Aufenthalt) 80 Sportler 50 100 80
Feste nur am Wochenende Sportier
Summen Sportler und Trainer/innen gesamt 5 Trainer 85
Wege/ Sportler oder Mitarbeiter / Tag [Wege/E/d] 2 2 2

[Wege/E/d]
Wege/ Werktag [Wege/d] 0 0 170
[Wege/d]
MIV-Anteil der Wege in Breitenfelde 2035 (modal split) 65 [%] 11
[%]
Pkw-Besetzung Freizeitverkehre 1,2 [Pers./Pkw]
Pkw-Fahrten/ Werktag 0 0 92
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Gemeinbedarfgebietes [%] 0 0 0
Besucherverkehr 5% 20 [%] 0 0 18
Giiterverkehr/Versorgung/Miillfahrzeug/Kurierdienst 0,01 Fahrten/E 0 0 2

Kfz-Fahrten/ Werktag 0 0 112
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 15 % DTVw 8
Kfz-Fahrten tagstiber/Std. Zielverkehr 15 % DTVw 8
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 5 % DTVw 3
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 5 % DTVw 3
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 15 % DTVw 8
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 45 % DTVw 25
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Kniillen als Linksabbieger in Dorfstrale 8 Fz/h 20% 1
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Kniillen als Rechtsabbieger in Dorfstralle 3 Fzlh 80% 2
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus Dorfstralle als Linksabbieger in Knillen 8 Fz/h 80% 2
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus Dorfstrale als Rechtsabbieger in Kniillen 3 Fz/h 20% 1
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Linksabbieger in Dorfstrale 8 Fzlh 20% 2
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Rechtsabbieger in Dorfstralle 8 Fz/h 80% 7
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus DorfstraRe als Linksabbieger in Kniillen 25 Fz/h 80% 20
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus Dorfstrale als Rechtsabbieger in Kniillen 25 Fz/h 20% 5
Verkehrserzeugung Breitenfelde Kita und Sportpark 4/2023
Breitenfelde Am Kniillen: Summe alle Verkehrserzeuger (Kita, Sportplatz werktags) ohne Grundlast

Fz/h
Summenbildung morgens
11
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Knilllen als Linksabbieger in Dorfstrae Abfluss
morgens
42
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens aus Knilllen als Rechtsabbieger in Dorfstralle
60
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus DorfstraRe als Linksabbieger in Kniillen Zufluss
morgens
15
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens aus DorfstraRe als Rechtsabbieger in Kniillen
Summenbildung nachmittags
12
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Linksabbieger in Dorfstrae Abfluss
nachmittags
47
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags aus Kniillen Rechtsabbieger in Dorfstralle
49
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus Dorfstraf3e als Linksabbieger in Knillen Zufluss
nachmittags
12
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags aus DorfstralRe als Rechtsabbieger in Kniillen
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Anlage 4 K1 - Leistungsfahigkeiteberechnung nach HBS - Analyse

AVTT 2

PLANUNGSBURO GmbH
VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Bewertungsmethode - HBS 2015 )
Knotenpunkt - 511 (Einmindung) Lﬁ'";;
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o -.\
Belastung : Morgenspitzenstunde_Analyse 2023 :
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C /) VorfahrtsstraBe B
2 B v Vorfahrt gewahren! ‘:
3 A \.\' VorfahrtsstraBe h
q qPe Cee Cre % R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Phw-E/h] | [Fzrh) A | Ezhl | 1s) Qsv
3 A 3-1 2 31,0 346,5 1.800,0 1.6160| 0,193 | 1.3050( 28| A
32 3 2.0 2,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.5980[ 23| A
5 . 2-3 4 1.0 1.0 5545 5545 | 0002 5535 |65 A
2-=1 ] 6.0 6.0 819,5 8195 | 0007 &135 [44] A
" c 1—2 7 13,0 150 900,0 780,0 | 07| TeT0 [47| A
1—3 8 181,0 2135 1.800,0 1.5255] 0,119 1.3445{ 27| A
Mischstrome
2 B 4+6 7.0 7,0 1.000,0 1.000,0| 0,007] 9930 | 36| A
1 C 7+8 1940 2285 1.800,0 1.5280] 0,127] 1.3340]| 27| A
Gesamt QSV| A
Morgenspitzenstunde - Analyse
q qgFe Cee CFe ¥ R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/R) | (Fzb] | 141 | Fzm) | s qQsv
N A 31 2 240,0 263,0 1.800,0 1.6425| 0.146| 1.4025] 26| A
3—2 3 40 45 1.600,0 1.4220| 0003 1.4180] 25| A
5 " 2—3 4 20 2,5 569,5 4555 | 0004 4535 [ 79| A
2—=1 6 16,0 16,5 8925 8655 | 0018] 8495 [42] A
] c 12 7 9,0 9.0 9740 9740 | 0009 9650 [ 37| A
1—3 8 2410 2795 1.800,0 1.551,5] 0155 1.3105] 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 18,0 19,0 1.055,5 9995 | 0018 9815 (37 A
1 C - 7+8 250,0 2885 1.800,0 1.560,0] 0160) 1.3100] 27| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitit
*  Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
t, © Mitlere Wartezeit
Nachmittagsspitzenstunde - Analyse
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Anlage 5K1 - Leistungsfahigkeiteberechnung nach HBS - Prognose

2035

AVTT =

PLANUNGSBURO GmbH

VERKEHR TECHNIK TELEMATIK

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

- HBS 2015

: 511 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

L200 A Kni

A o
L
}1’?\'
< 0 ‘.‘\

Belastung : Morgenspitzenstunde_Prognoseplanfall 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C /) VorfahrisstraBe .
2 B V Vorfahrt gewadhren! :
3 A \.\ VorfahrtsstraBe h
q qre Cee Crz H R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Plw-E/h] | [Fz/h] [ |z | s Qsv
3 A 31 2 3180 355,5 1.800,0 1.610,0| 0,198] 1.2920| 28| A
32 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0] 0,011] 1.5830| 23| A
5 5 2—-3 4 12,0 12,0 481,0 4810 [ 0025 4690 |77 A
2-=1 6 48,0 48,0 805,0 8050 [ 0060 7570 | 48] A
1 c 1-=2 7 550 57,0 878,0 8475 [ 0065 7925 | 45 A
1—3 8 186,0 220,5 1.800,0 1.519,0] 0,123] 1.3330| 27| A
Mischstrome
2 B 4+6 60,0 60,0 983,5 9835 [ 0061 9235 |39 A
1 C 7+8 241,0 277,5 1.800,0 1.5640] 0,154] 1.3230) 27| A
Gesamt QSV| A
Morgenspitzenstunde — Prognose 2035
q qrE Cre CFz ¥ R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | (Phw-E/h] | (Phw-Em) | [Fh] | 14 | Fn) | s Qsv
3 A 31 2 2450 269,0 1.800,0 1.639,5( 0,149 1.3945( 26| A
32 3 16,0 16,5 1.600,0 1.552,0( 0,010| 1.5360( 23] A
> " 2—=3 4 14,0 14,5 4880 47,0 [ 0030] 4570 | 79| A
2—=1 6 63,0 63,5 8810 8740 [ 0072 8110 (44| A
; c 1-=2 7 580 58,0 9550 9550 | 0061 8970 (40| A
1—=3 8 2470 2875 1.800,0 1.546,5( 0,160 1.2995( 28] A
Mischstréme
2 B - 4+6 77,0 78,0 1.068,5 1.0550| 0,073] 9780 | 37| A
1 C - 7+8 305,0 3455 1.800,0 1.588,5] 0,192] 1.2835[ 28] A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Enheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
¥ . Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
t, : Mittlere Wartezeit
Nachmittagsspitzenstunde — Prognose 2035
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Anlage 6 Quellen

Quellen

[1] Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen HBS 2015, Kéin
[2] EVE, Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2012
[3] Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstraen in GroRstadten
Hrsg.: Forschung StraBenbau und StraRenverkehrstechnik, Bonn 2008
[4] Arnold, M.; Hedeler, M.: Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstralen in GroRstédten, Forschung
StraBenbau und Verkehrstechnik, Heft 1007, Bonn 2008
[6] RLS-19; Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2019
[6] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kdln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

Externe Unterlagen
Eingesetzte Software und Erhebungsgerat

[71 LISA, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft
[8] Videoerfassungssystem Miovision, eigene Gerate VTT
[9] BricsCAD,AutoCAD, RZI-smartTurn
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Anlage 7  Abkiirzungen

VERKEHR TECHNTK TELEMATIK

Abkiirzung
BImSchG
C

DTV
DTVw
DTVw5
FaRi
FGSV

Fz

g

KVP

Kr

LBV S-H
Lkw
Lkw1
Lkw2
LSA

Lz
N ce
N Rre
p1
p2
Pkw
PU

Qsv
SRH
SZP
ts

tr

te

tr

tu

to
twa

th

U

Vau

VA

w (auch tw)
ZL

Bedeutung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Kapazitat des Fahrstreifens

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr
Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr Mo-Fr
Fahrtrichtung (= Richtungsfahrbahn), im Besonderen auf BAB
Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen
Fahrzeug

Sattigungsgrad

Kreisverkehrsplatz

Krad (Motorrad)

Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Lastkraftwagen

Lastkraftwagen ohne Anhanger > 3,5 t und Busse
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge >3,5 t
Lichtsignalanlage

Schenkellange der Sichtfelder a. bevorrechtigt. Kraftfahrz.
Lastzug

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende
Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 in Prozent

Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 in Prozent
Personenkraftwagen

Phasen(bergang (-diagramm)

Verkehrsstérke

Qualitat des Verkehrsablaufs

Stadtreinigung Hamburg AGR

Signalzeitenplan

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Gelbzeit

Raumzeit

Umlaufzeit

Ubergangszeit

Wartezeit allgemein

Wartezeit Fulganger

Anzahl der Umlaufe

Zuléssige Geschwindigkeit

Verkehrsabhangige (Signal-) Steuerung

mittlere Wartezeit

Zeitllicke
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Einheit
[l
[Fzih]
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std
[]

[l

[]

[l

[-]

[l

[-]

[l

[-]

[l

[-]

[m]

[-]
[FZ]
[FZ]
[%]
[%]

[l

[l
[Fz/h]
[l

[l

[l

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[l
[km/h]
[l

[s]

[s]
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